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rezentowany w te-

Scie jednoslad po-

czatkowo byl takim

wiasnie zgodnym

z prawem i homolo-
gacja motorowerem. Barton
Fighter napedzany jest trwa-
tym i oszczednie gospodaruja-
cym paliwem silnikiem. Rodo-
wod jego siega 1958 roku, po
raz pierwszy zastosowano go
do napedu kultowej Hondy
Cub. Mimo uplywu prawie
szescdziesieciu lat nadal jest
najbardziej ekonomiczna piec-
dziesiatka na rynku motorowe-
rowym. Stosowany jest do wie-
lu pojazdow produkowanych
w panstwach azjatyckich. Bar-
ton Fighter, jak wiele podob-
nych motoroweréw bedacych
w ofertach polskich importe-
row, zostal wyprodukowany
w Chinach. Trzeba zauwazyc,
ze jakosc¢ produktow z Panstwa
Srodka jest coraz lepsza. Jed-
nak do ideatu troche im jesz-
cze brakuje. W testowanyvm
motorowerze rowniez mozna
mie¢ pewne zastrzezenia do
jakosci wykonczenia lub niek-
torych rozwiazan. Nie sa to
wady powazne, ale mogto byc
lepiej. Na pierwszy rzut oka
widac nieladnie polozony la-
kier. Niby zaciekow brak, jed-
nak patrzac na zbiornik pali-
wa, Swiatto zatamujace si¢ na
srebrnym metaliku powoduje

wrazenie, ze jest nierowny. Na
innych elementach mamy to
samo.

Jesli chodzi o niezbyt trafione
rozwiazania techniczne - s3 ty-
powe dla motoroweréw Yama-
saki. Pierwsze, to tracacy mysz-
ka przetacznik
kierunkowskazow. Obstuga jego
jest taka jak w Simsonach, Ja-
wach itp. Po przesunieciu prze-
tacznika pozostaje w tej pozyciji
i aby wylaczye kierunkowskaz,
nalezy go przesunac ponownie
do pozycji neutralnej, a nie jak
obecnie nacisnac. Stuzy row-
niez jako przelacznik Swiatet
mijania i diugich, co tylko kom-
plikuje jego obstuge. Czgsto za-
miast wylaczy¢ kierunkowskaz,
przelaczamy Swiatlo.

Drugim rozwigzaniem rodem
z dawnych czasow jest central-
na podstawka. W motocyklach
i motorowerach od ponad dwu-
dziestu lat wystarczy nacisnac
na wystajacy pret podstawki,

a ten na zasadzie dzwigni poz-
wala na postawienie jednosla-
du z uzyciem minimalnej sity.
W naszym motorowerze trzeba
po nacisnigciu owego preta
mocno ciagnac za kierownice

i uchwyt przy kanapie, aby
ustawi¢ go na centralnej pod-
stawce.

Na szczescie zalet jest nieco
wigcej. Zapewne miodziez znu-
dzona bezbiegowymi skutera-
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mi zaczeta tesknic za motoro-
werem wygladajacym jak moto-
cvkl i majacym prawdziwa
skrzynie biegow. Fighter jest ta-
kim jednosladem. Jego wyglad,
wielkosc oraz masa s3 porow-
nywalne do malolitrazowych
motocykli. Jak przystalo na na-
keda ma duzy reflektor, dwie
puszki zawierajace predkoscio-
mierz i obrotomierz oraz chro-
mowane lusterka. Na dlugiej
kanapie bez problemu wygod-
nie mieszcza sie dwie osoby.
Oczywiscie srednica kot jest
motocyklowa: z przodu osiem-
nascie, z tytu szesnascie cali.
Dzieki temu nie cierpimy tak
przy zwiedzaniu wszystkich
dziur w jezdni, jak ma to miej-
sce na skuterze o matych kol-
kach. Oba odlewane kota wy-
gladaja bardzo lekko
i estetycznie. Przy przednim
wida¢ hamulec tarczowy, ktore-
go zacisk jest wyposazony
W ZawOr zmniejszajacy cisnie-
nie pltynu hamulcowego w zaci-
sku w przypadku nagtego
i mocnego nacisnigcia na dzwi-
gnie hamulca. To taka chinska
wersja ABS, ktora na suchej na-
wierzchni jakos dziala, zas na
szutrze i tak mozna bez proble-
mu przednie koto zablokowac.
Do napedu Fightera zostal za-
stosowany silniczek czterosu-
wowy 0 znamienitym rodowo-
dzie. Podczas jazd testowych
mielismy okazje sprawdzi¢ jego
mozliwosci w trzech wersjach -
roznej mocy i osiggach. Pier-
wsza, to ta homologowana, czy-
li majaca blokade predkosci.
Druga to nadal 50 ccm, ale poz-
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7/ SKUTER

bawiona blokad. Trzecia to naj-
prostszy tuning puleg;tiqc'_\ na
zmianie pojemnosci skokowej
do 70 ccm poprzez zmiane cy-
lindra i tloka. Aby nie zosta¢
posadzonym o namawianie do
przestepstwa, nadmieniam, ze
druga i trzecia wersja wymaga
zmiany statusu pojazdu w do-
kumentach na motocykl, a od
kierujacego wymagane jest
wowczas prawo jazdy kategorii
Al lub A

Procedura uruchomienia silni
ka, niezaleznie od wersji jest ta-
ka sama i mozna ja nazwac tra-
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dycyjng. Otwieramy kranik pali-
wa, whaczamy ssanie dzwigien-
ka umieszczona na gazniku,
wlyczamy zaplon i naciskamy
przycisk rozrusznika. Silnik za
palat zawsze od pierwszego
obrotu watu korbowego i pracu-
jac na wolnych obrotach, cha-
rakteryzuje sie bardzo wysoka
kultura. Po chwili przesuwamy
dzwignie ssania do potowy. Te-
raz mozna rozpoczac jazde,

a po przejechaniu 500
- 750 metrow wyla-
czyc ssanie. Po-
niewaz dostep

do dzwigienki ssania jest troche
utrudniony, lepiej to robi¢ na
postoju.

W przypadku Fightera techni-

ka jazdy nie jest jednak taka sa-

ma jak w oryginale, czyli
w Hondzie Cub, ale jak zwy-
ktym motoeyklu. Fighter ma

tradycyjne sprzegto i ukiad bie-

gow jak w motocvklach, czyli

jedynka do dotu, zas pozostate
biegi do géry.

Dynamika wersji zablokowans
nie jest najwyzszych lotow
Chociaz motorower nie jest za
walidroga, to na jezdni jest tr
che za spokojny. Kierowcy sa-
mochodow ze zdziwieniem

patrzg, czemu ten motocykl tak
wolno jedzie? Fightera wie-

~.  BARTON Z SILNIKIEM 70 CCM

S\  STAJE SIE NIEWIELKIM,
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kszosc mylila z lekkim motocy-
klem. Pewne braki w dynamice
mozna nadrobi¢ technika jazdy.
Motorower prowadzi sie latwo
i dobrze, wiec szybkie pokony-
wanie wirazy wprawnemu mo-
torowerzyscie nie po-
winno nastreczyc
probleméw. Predkos¢
maksymalna nieznacznie
przekracza dopuszczalne pra-
wem 45 km/h. Rekompensata
jest niewielkie spalanie nie
przekraczajace 2 1/100

km, co daje zasieg na
jednym tankowaniu ok. 650 km.,
Przyszedt czas na zdjecie bloka-
dy osiagow, Roznica jest odczu-
walna zarowno w predkosci
maksymalnej, jak i przyspie-
szen w porownaniu do prawo-
mysinego motoroweru. Fighter
przyspiesza rowno, miarowo
osiagajac na kazdym biegu
wyzsze predkosci niz uprzed-
nio. Oczywiscie, wyprzedze-
nie odblokowanego skutera
z silnikiem dwusuwowym jest
tvlko marzeniem. Predkosc po-
drozna to okolo 60 km/h, zas
maksymalna zaczela prze-
kraczac 70 km/h. Oczywi-
scie wedlug wskazan pred-
kosciomierza. Srednie
spalanie paliwa wzrosto
bardzo nieznacznie i wyno-
sito 2,1 17100 km. Zawiesze-
nie nadal bez problemu da-
je rade. W koncu w tvm
podwoziu sa rowniez monto-
wane silniki wieksze i moc-
niejsze, wiec potencjat drze-
miacy w podwoziu nie zostat
wykorzystany nawet w poto-
wie. Jazda z wiekszymi predko-
sciami daje teraz wiecej rado-
sci, szezegolnie podczas
pokonywania zakretow. W ru-
chu miejskim nie jestem juz
najwolniejszy, oczywiscie pod
wzgledem predkosci. Jesli cho-
1zi o przyspieszenia, nie jest
zle, zazwyczaj kierowcy aut nie
“heq sie Scigac, wiec jedziemy
razem, a czasem nawet jestem
z przodu.

Trzecia wersja. Motorower stat
sie w 100% motocyklem, jego

silnik po wymianie tlo-
ka i cylindra o wigkszej sredni-
cy ma teraz pojemnosc skoko-
wa 70 cem. Roznica jest bardzo
duza, glownie w przyspiesze-
niach. Predkos¢ maksymalna

jest niewiele wyzsza, gdyz po-

zostawiono bez zmian przeto-
zenie zewnetrzne. Predkoscio-
mierz pokazal osiemdziesiat.
Jednak wedlug wskazan obro-
tomierza wida¢, ze obroty byty
WOwCzas sporo powyzej obro-
tow mocy maksymalnej. Ponad-
to powyzej 7500 obr/min wi-
bracje stawaly sie bardzo

odczuwalne. Dynamika jest te-
raz wysoka, nawet dwusuwowe
piecdziesiatki pozostawaty

w tyle. Wyprzedzanie wolniej
poruszajacych sie samochodow
réwniez stato sie mozliwe. Spa-
lanie wzrosto do 2,7 1/100 km.
Zapewne po zmianie przetoze-
nia, predko§¢ maksymalna
nieznacznie wzrosnie, zas sil-
nik bedzie osiagat ja przy niz-
szych obrotach, wiec spalanie
bedzie rowniez mniejsze. Na
seryjnvm przelozeniu mozna
bvlo bez problemu ruszac

z dwoiki.

BARTON FIGHTER

_SILNIK
Typ: czterosuwowy, chtodzony powietrzem
Uklad: jednocylindrowy
Srednica x skok tloka: 39,0 x 41,4 mm
Pojemnosc skokowa: 49,7 ccm
Moc maksymalna: 2,6 kW (3,5 KM)
przy 8500 obr/min (z blokada)
Lasilanie: gaznik
Rozruch: elektryczny/nozny

Przeniesienie napedu: czterostopniowa
manualna

_PODWOZIE
Rama: stalowa rurowa
Tawieszenie przednie: teleskopowe
Tawieszenie tylne: wahacz wleczony, dwa ele-
menty resorujaco-tlumigce

Hamulec przedni: tarczowy
Hamulec tyiny: bebnowy
Opony przdd/ tyk: 2.75-18/ 3,50-16
WYMIARY I MASY
Diugosé: 2060 mm
Szerokosé: 800 mm
Wysokosé: 1145 mm

Masa pojazdu: 102 kg
Tbiornik paliwa: 13 |

' DANE EKSPLOATACYJNE
Predkosé maksymalna: 45 km/h (z blokada)
Srednie zuzycie paliwa: 2,1 1/100km

Barton Fighter, to wygodny

i przyjemny w jezdzie motoro-
wer. Doskonale nadaje sie dla
miodziezy cheacej jezdzi¢ poja-
zdem wygladajacym jak praw-
dziwy motocykl oraz dla doro-
stych cheacvch miec
ekonomiczny i tani w eksploa-
tacji jednoglad nadajacy sie na
dojazdy do pracy. Do szczescia
brakuje tylko zniwelowanie
wad typu niedopracowana cen-
tralna podstawka, nieergono-
miczny przelacznik kierunkow-
skazow, czy tez nie najlepsze
hamulce. B
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